Quartiersentwicklung SINGER-Areal

Bewertung der VerkehrserschlieBung und verkehrlichen Auswirkungen
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SINGER-Areal | Stadtebaullcher Slegerentwurf
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SINGER Areal | Verkehrsanbindung
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Kfz-Untersuchungsnetz, Verkehrsaufkommen und weitere stadtebaulichen Entwicklungen
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SINGER Areal | Verkehrsaufkommen Wohnen+KiTa
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Verkehrsaufkommen SINGER Einkaufen
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Umlegungsansatz SINGER
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Umlegungsansatz SINGER
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ErschlieBungsvarianten SINGER
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ErschlieBungsvarianten SINGER
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Qualitaten des Verkehrsablaufs im Bestand
Spitzenstunde vormittags
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Qualitaten des Verkehrsablaufs im Bestand

Spitzenstunde vormittags
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Qualitaten des Verkehrsablaufs im Bestand

Spitzenstunde nachmittags
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ErschlieBungsvariante ARYZE | verkehrliche Auswirkungen durch alle Entwicklungen
ZU BEACHTEN rotuied

(Tages-)Verkehrsaufkommen SINGER

» Es wurde ein kundenintensiver Lebensmittelmarkt angesetzt.

» Nicht alle planbedingten Kfz-Verkehre sind neue Verkehre auf den Erschliel3ungsstral3en.

« Die Anzahl, ErschlieBung und Lage der Stellplatze wird bei der Ermittlung des VA nicht bericksichtigt

= Es wurde ein Worst-Case-Szenario ,auf der sicheren Seite” betrachtet

Kfz-Verkehr in den Spitzenstunden

* Auch in Zukunft muss man an den Signalanlagen nicht langer als zwei Umlaufe warten
= Das Wartezeitempfinden wird sich dort nicht signifikant verandern.

« Eine Optimierung ist durch Anpassung der Signalprogramme maoglich (nach Zustimmung von Stralen.NRW 1)
= Es gibt ,Losungen” (Kfz-férdernde und Kfz-reduzierende Maflinahmen)

» Die Verkehrsbelastungen haben in den letzten 5 Jahren abgenommen (u.a. HomeOffice, DeutschlandTicket)
Perspektivisch wird der MIV-Anteil in Wrselen durch die RegioTram zusatzlich abnehmen.
= Die allgemeinen Prognosen der Verkehrsentwicklung sind positiv. :




ErschlieBungsvariante ARYZE | verkehrliche Auswirkungen durch alle Entwicklungen

Nachmittagsspitze
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Fazit

 Varianten V3 und V4
Zusatzliche negative Effekte fur die
Kaiserstral3e durch die Abbindung
der Elchenrather Stral3e

« Variante V2
Deutliche Wartezeitzunahme am KP2
in der Zufahrt Bahnhofstral3e durch
,Umleitung“ der Quellverkehre Uber
die Elchenrather und Kreuzstralde

» Variante V1
Wartezeitzunahmen in den Zufahrten,
— aber die negativen Effekte wie bei
Varianten V2, V3 und V4 bleiben aus.

b ~
2 =

Morlaixplatz

-3 - <

Neunause ! -
Va5 ) . / e
oo m L/ Cra
¢,L\"“‘ et P % J W 4 .-r)r,g(har U / o
L1 —» )
I ‘ % > i.

Sipay
%




Erschlielungsvariante | verkehrliche Auswirkungen durch alle Entwicklungen

Vormittagsspitze

=
N K B
s Id D
5 : Auf der Huf B
2 a0t .
2,
% 2Mor
emnch= L
%
ouost
¥
oo

e

:se("‘m‘m

Gamuasers

t
o 'E e
U =
Morlaixplatz
54
+
3 . Nevhys
Uer my
: Neunause S'A
Neun?
o p
o

o)

s

4 - . o
9
123 \
.
T .
| &
\ &
) &
i p- 1 ) of
&
g, =
t \ \ o

‘RoRkamp
\
\
\
\

Schildchen |

@

Undenp]

s
2
N

S
&
&
@&
Nadiey, o
x Dl
&
f L]
S 2
- o
A PR ; o
z o""‘/, §’ Drisch
<
¢ ® o
\
' -
% i’
% N

=
m Orischer SU

Nachmittagsspitze

oot

\\‘\\"“\

gere9e

X

s
“aristy

2> 123 2
I B

° Suprasion
~3.

Karteq,

- Auf der Huf
ratt

e,,,{m

et
ath
2

o .
¢ \
\
\ § =
e z o s 4 l :

Qanent

‘RoBkamp
\
X \
‘r/ .\
z % |
g Py |
% g \
* 2 I
: ; N Schildchen \‘
3
eQ. 2
Qered 3
Mag™ 2
%,

Gracht

(12 el S
Fo -

Maarst,

of
3 y
Z u Bt
H = <
3 7 :
i
—— &
e
7 )
L
starenwed 27
7
% Bestand
» estan
<
- ™ N o Morlaixplatz <
R e
L 23 P
+ ¥ O
" A £
1 NeUha s A &, &
User Do S 5C
~> A : :
Neuhaus® o
...... o "
o P '
o o =

| |




Erschlielungsvariante Warenlieferungen Lebensmittel- und Drogeriemarkt

e free >t

| rﬂlimsﬁi‘t -

Auswirkungen durch eine Ladezone im Seitenraum
* Verlagerung der Bushaltestelle
'« Entfall von Langsstellplatzen (Anfahrt und Ladezone)
« Konfliktpotenzial mit Kfz- und Radverkehr
* Reduzierung der Gehwege (temporar)
* Notwendige Regelung durch ein Ha
Kosten durch Umbau
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Kaiserstraflle | Abschnitt Bahnhofstral3e — Elchenrather Stralde
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BahnhofstralRe | Abschnitt Kaiserstral3e — Kreuzstralie




Qualitaten des Verkehrsablaufs fir die Planfalle und alle ErschlielBungsvarianten

SINGER-Areal (Wohnen+Einkaufen+Kita+Gastro) SINGER-Areal (Wohnen+Einkaufen+Kita+Gastro)
Entwicklungen Rhenania-Sportplatz B-Plan 244 (Wohnen)

Erweiterung Gesamtschule (Ausbildung)

Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden
vormittags nachmittags vormittags nachmittags
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Qualitaten des Verkehrsablaufs fir die Planféalle und alle ErschlieBungsvarianten

Entwicklungen

SINGER-Areal (Wohnen+Einkaufen+Kita+Gastro)

SINGER-Areal (Wohnen+Einkaufen+Kita+Gastro)
Rhenania-Sportplatz (Wohnen)

Erweiterung Gesamtschule (Ausbildung)

Knoten Zufahrten

Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden

Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden

vormittags nachmittags vormittags nachmittags
BEST] V1 V2 V3 V4 BEST] V1 V2 V3 V4 BEST] V1 V2 V3 V4 BEST| V1 V2 V3 V4
KaiserstraRe (Siid) AlAI|A AlA[A|A]|A
2B Bahnhofstrake (West) B|lB|B B B|B | B
BahnhofstraRe (Ost) A|lA|A AlA[A|A]A
Aachener StraRe (Stid) A|lA|A AlA[A|A]A
MaarstraRe (West) DID|D DD | D|D|D
Aachener StraRe (Nord) B|l|B|B B|B|B|{B|B
BahnhofsstraRe (Ost) D D E E E

Aachener StraRe (Sud) clc|c|cCc]|cC cjpc|jc|cj|c

Morsbacher StraRe (West) | D | D [ D | D | D DID|D|D/|D

Krefelder StraRe (Nord) BIB|B|B|B B|lB|B|B|B

KaiserstraRe (Ost) D|D|D|D]|D DID|D|D|D

Willy-Brand-Ring (Std) AlA[A|A]A AlC|[C|C]|C AlA[A|A]A AlC|[C|C]|C

Kauseneichsgasse (Ost) B|B|B|B|B c|c|jcjcj|c B|B|B|B|B cjpjc|jcj|jcj|c

Willy-Brand-Ring (Nord) B|B|B|B|B c|c|jcj|jcj|c B|B|B|B|B cjpjc|jcj|jcj|c

Friedrichstraite (West) c|jc|c|{c|c E E E E E C|D|D|D|D E E E E E

Friedrichstrale AlA[A|A]A AlA[A|A]A AlA[A|A]A AlA[A|A]A

Neuhauser Stralle AlA[A]A]A AlA[JA]A]A AJTA|JA|A]A AJA|JA|A]A

Krefelder StraRe (Siid) B|B|B|B|B B|B|B|B|B B|B|B|B|B B|B|B|B|B
N&{$M Honigmannstrake D|D|D|D|D D|D|D|D|D D|D|D|D|D D|D|D|D|D

Krefelder StralRe (Nord) B|B|B|B|B cj]c|jc|{c|c B|B|B|B|B c|]c|c|{c|cC

KP Kaiserstralde / BahnhofstralRe

KP Kaiserstrale / Aachener Stralle (B57)

KP Kaiserstralle / Krefelder Strale (B57)

KP Friedrichstralle / Willy-Brand-Ring

KP ,Markt"




Variante | Umlegung ,,aller Entwicklungen* fiir die vormittagliche Spitzenstunde
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Variante | Umlegung ,,aller Entwicklungen* fiir die nachmittagliche Spitzenstunde
Zielverkehr
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